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Mobilitets- och parkeringsutredning

Detaljplan for verksamheter vid gamla Save station, 0697/14

Sammanfattning

Projektet ligger inom zonen for 6vriga delar inom Goteborgs fastland och detaljplanen
beddms inte ha sarskilt god tillgdnglighet néar det kommer till exempelvis lokal service och
cykelinfrastruktur. Det ar vid utredningens framtagande inte kant om framtida exploator
kommer att ha ambitioner om genomférande av mobilitetsatgarder. Utifran att inga
mobilitetslésningar gors sa bor antalet parkeringsplatser vara 12 bilplatser per 1000 kvm
kontor och 30 bilplatser per 1000 kvm handel. Det innebér 4 parkeringsplatser for kontor eller
11 parkeringsplatser for handel baserat pa byggnadens 350 kvm.

Inledning

Bakgrund och syfte

Mobilitets- och parkeringsutredningen syftar till 5 p——
att avgora for detaljplanen skéligt och 4

lampligt utrymme for parkering. Syftet med

detaljplanen ar att mojliggtra nya verksamheter i

befintlig stationsbyggnad.

Gamlestaden
[ )

Mobilitets- och parkeringsutredning
Normalspannet (analyssteg 1)

Val av normalspann

Relevant normalspann for Save station baseras pa
att planomradet ligger inom det som beskrivs
som Gvriga delar av Goteborgs fastland enligt
Goteborgs stads parkeringsriktlinjer.

Frolunda torg
(]

Cykelparkeringsplatser berdknas utifran 40 % av

antalet samtidiga besokare till och anstéllda vid Den svarta punkten beskriver planen lage.
verksamheten vid den tidpunkt som flest personer vistas i
byggnaden.

Resultat steg 1: 15 bilplatser per 1000 kvm kontor och 35 bilplatser per 1000 kvm handel.
Cykelplatserna bor motsvara 40% av antalet samtidiga anstéllda och besokare.

Ldgesbedémning (analyssteg 2)
Lagesbedomningen analyserar projektets lage i staden narmare, men ocksa vilka effekter
projektet kan innebdra for narmiljo i staden avseende parkering och mobilitet.



Utredningsomrade
Utredningsomradet har
begransats till 400 meter
runt stationsbyggnaden.

Ledig kapacitet i
befintliga anlaggningar
I anslutning till Save
stationsvag finns en
hardgjord yta dar ca 25
platser ryms. Parkeringen
ar inte reglerad och har
ingen avgift. Marken ags
av Trafikverket och
arrenderas ut till Géteborg .

Stad for pendelparkering. Det finns ocksa besoksparkering for narliggande verksamheter
langre ner pa gatan. Det har inte studerats hur belaggningen &r pa de olika
parkeringsplatserna. | omradet finns ingen parkering pa gatumark.

Sammanvagd tillganglighet

Inom omradet finns ingen allman parkering. I anslutning till planomradet finns
busshallplatsen Save station som med tre busslinjer forbinder platsen med Goteborg, Ytterby,
Kungalv och Tjuvkil. Bussarna avgar 7 ganger i timmen mot Goteborg i hogtrafik men
linjerna har ojdmna tider vilket innebdr att det trots flera busslinjer ofta &r 15-20 minuter
mellan avgangarna. Vid stationen leds en cykelbana soderut mot Norrleden samt langs
Brunstorps vég. Cykeltrafik norrut langs Kongahallavagen och soderut langs Save stationsvég
sker i vagbanan. Kongahdallavagen och Séve stationsvég har hastighetsbegransningen 50km/h.
I omradet finns en mindre servicebutik, café och frisérsalong.

Omradet bedoms inte ha sarskilt god tillganglighet nar det kommer till exempelvis lokal
service och cykelinfrastruktur vilket ger avdrag pa antalet cykelplatser. Narheten till
busshallplatsen som har férbindelser med Goteborg &r positivt men sanker inte
parkeringsbehovet.

Resultat steg 2: 15 bilplatser per 1000 kvm kontor och 35 bilplatser per 1000 kvm handel.
Cykelplatserna bor motsvara 30% av antalet samtidiga anstéllda och besokare.

Projektanpassning (analyssteg 3)

Projektanpassningen analyserar de projektspecifika forutsattningarna som kan ge avdrag eller
paslag pa parkeringstalet.

Verksamhetens karaktér ar inte klargjord i planskedet och darmed finns det inte skél att gora
nagra sankningar av parkeringstalen pa grund av projektets innehall. Antalet anstéllda och
besokare antas stundtals kunna uppga till ca 30 personer vid enstaka tillfallen, vilket kan ligga
som underlag for beddmning av antalet parkeringsplatser for cyklar.

Resultat steg 3: 15 bilplatser per 1000 kvm kontor och 35 bilplatser per 2000 kvm handel.
Cykelplatserna bor motsvara 30% av antalet samtidiga anstéllda och besokare vilket innebéar
att 9 platser behdver ordnas.



Mobilitetslésningar (analyssteg 4)

Det &r vid utredningens framtagande inte k&nt om framtida exploatér kommer att ha
ambitioner om genomfdrande av mobilitetsatgarder.

Goteborgs stad uppmuntrar anda framtida exploator att genomfdéra mobilitetsatgarder som
framjar ett hallbart resande.

Resultat steg 4: 15 bilplatser per 1000 kvm kontor och 35 bilplatser per 1000 kvm handel
Cykelplatserna bor motsvara 30% av antalet samtidiga anstéllda och besokare.

Rekommendationer om utformning av mobilitet och parkering

Utifran att inga mobilitetslosningar gors sa bor antalet parkeringsplatser vara 15 bilplatser per
1000 kvm kontor och 35 bilplatser per 1000 kvm handel.

Byggnaden &r pa 350 kvm. Utifran ett scenario dér évervaningen anvands som kontor och
nederdelen blir butik behdver 6 platser ordnas for butiken och 3 platser for kontoret. Enligt
”Riktlinjer for mobilitet och parkering i G6teborgs Stad” ska ytterligare parkering inom
fastigheten i normalfallet inte kravas for befintlig bebyggelse och parkeringsutredningen ska
sarskilt beakta vad som ar skaligt med tanke pa att tomten redan &r bebyggd. Den
kulturhistoriskt vardefulla stationsparken gor att storre utbyggnader av parkering och
hardgoérande av mark i parkmiljon gar emot detaljplanens syfte. | en avvagning mellan
gronyta och parkering bor darfoér antalet parkeringsplatser justeras till 8 platser.
Cykelplatserna bor motsvara 30% av antalet samtidiga anstéllda och besokare vilket innebar
att 9 platser behdver ordnas. Parkering for rérelsehindrade ska alltid kunna ordnas inom 25
meter fran entré.

Illustrationskarta med bef. stationsbyggnad och mdjliga komplementbyggnader.



